Marzenia,

NOWOSC 2009 - , Stella OBD”

ktore sie spetniaja

%

~Super Nowos¢”, czyli ze wszech miar
nowoczesny i doskonaly pod kazdym
wzgledem system wirysku gazu - samo-
adaptacyjny w dziataniu i samokory-
gujacy. Zapalanie si¢ kontrolki ,,check
engine” (awaria silnika) po przejsciu
na gaz nie bedzie juz koszmarem ani
montazystow instalacji, ani kierowcow
. Dzigki zastosowaniu najnowszych roz-
wigzan takich jak wtrysk gazu ,,Stella
OBD” wizyty klientow w serwisie wy-
znacza¢ bedzie jedynie termin kolej-
nych przegladow instalacji gazowej.

ajtrudniejszym i zarazem najbar-

dziej odpowiedzialnym zadaniem
montazystow systemow wirysku gazu
jest wykonanie odpowiedniej kalibra-
¢ji instalacji. W przypadku ukladow
dedykowanych (jak na przykiad wirysk
SGI) prawidlowa prace silnika na gazie
zapewnial producent instalacji. W typo-
wych instalacjach (uniwersalnych), za-
danie to spoczywa na montazystach. W
praktyce oznacza to koniecznos¢ wyko-
nania autokalibracji, wielokrotnych ko-
rekt i jazd probnych a w ostatecznosci

uzycie hamowni podwoziowej.
Rok 2009 juz od samego poczatku
obfituje w ,,Super Nowosci” — tym
razem jest to urzadzenie, ktore otwie-
ra nowy rozdzial wéréed instalacji
wtrysku gazu IV generacji — firma
ELPIGAZ wprowadzila system witry-
sku ,.STELLA OBD”. Aby zrozumie¢
wage tego przelomu, warto zglebié za-
sade dzialania tego systemu z uwzgled-
nieniem problematyki systemow sa-
mochodowej diagnostyki pokladowe;j
OBD (EOBD).

W 2001 roku w Europie wprowadzo-
no norme EOBD (European On Board
Diagnostic) zobowiazujaca wszystkich
producentow sprzedajgcych nowe sa-
mochody na rynku europejskim do sto-
sowania odpowiedniego ujednolicone-
go systemu diagnostyki umozliwiajacej
zastosowanie uniwersalnego oprzyrza-
dowania diagnostycznego kontroluja-
cego wszystkie wspotpracujace ze sobg
czujniki i elementy wykonawcze. W
szczegolnosei dziatanie systemu EOBD
uwzglednienia procesy majace wplyw
na emisj¢ spalin.

Schemat instalacji gazowej systemu wirysku gazu ,.Stella OBD”

Samochody speiniajace norm¢ EOBD
powinny by¢ wyposazone co najmniej

vie podgrzewane sondy lambda,

ajniejsze jednostki sterujace (16

lub 32-bitowe zawierajace ponad 15 tys.

statych kalibracyjnych),

-mozliwos¢ elektronicznego kasowania

pamigci celem przeprogramowania ste-

rownika lub mozliwo$é zmiany wersji

komunikacji z komputerem zewnegtrz-

nym,

-zmodyfikowany system odparowania

par paliwa z procedurami diagnostycz-

nymi takiego odparowania; modyfi-
kacja polega na zastosowaniu elektro-
magnetycznych zaworow, czujnika par
paliwa w zbiorniku oraz testu diagno-
stycznego,

-system recyrkulacji spalin wyposazony
w liniowy zawor recyrkulacji sterowa-
ny elektronicznie,

-czujnik cisnienia w kolektorze dolo-
towym i czujnik przeplywajacego po-
wietrza, w celu okreslenia ilosci prze-
plywajacego powietrza oraz stopnia
obciazenia silnika.

Uszkodzenie kontrolowanego ele-
mentu powoduje przestanie syg-
nalu do centralnej jednostki sterujacej
(ECU) benzyny, gdzie wiadomosci te
zostaja odczytane oraz przeanalizowa-
ne, a nastepnie sterownik podejmuje
decyzje o dalszym dzialaniu. Analiza
polega nie tylko na sprawdzeniu uste-
rek elektrycznych ale takze poprawnej
pracy ukladow pojazdu (sprawnos¢ ka-
talizatora, szczelnos¢ uktadu parowania
par paliwa, czestotliwos¢ pracy czujni-
kow tlenu itp.).

darzalo sig, ze ingerencja w uklad

zasilania poprzez zastosowanie nie-
odpowiedniej instalacji gazowej (11 lub
Il generacji) wywolywato zaklocenia
w pracy systemow EOBD 1 aktywacje
kontrolki MIL (Malfunction Identifi-
cation Led) lub check engine (awaria
silnika). Pomimo tego, ze te zakloce-
nia miaty wplyw na poprawna prace
silnika, to byly bardzo denerwujace
dla uzvtkownikéow pojazdéw. Po wpro-



wadzeniu systemow wiryskow gazu IV
generacji sytuacja znaczaco ulegla po-
prawie. Jednakze zdarzaja si¢ auta, ktore
wymagaja znacznie wiekszego naktadu
pracy podczas kalibracji wtrysku gazu
niz standardowo i nie zawsze pomagaja
testy drogowe. W najtrudniejszych przy-
padkach pozostaje juz tylko hamownia
podwoziowa lub demontaz instalacji.
Podczas kalibracji systemu wtrysku
w pojazdach nalezy zwroci¢ szcze-
g6lng uwage na parametry korekeji mie-
szanki dlugoterminowej — ,.Slow fuel
trim” i krotkoterminowej — ,,Fast fuel
trim” systemu wtrysku benzyny. Aby
ograniczy¢ czas tracony na kalibracje
systemu wtrysku gazu oraz polepszyc
jego skuteczno$é zaczeto sie zastana-
wia¢ nad mozliwoscia wykorzystania
systemu EOBD i parametrow korekcji
mieszanki do ustawienia wirysku gazu.
Konccpc_ia w teorii jest bardzo prosta.
jednak niezbednym byto pokonanie
szeregu problemow:

- system powinien wspolpracowac z rdz-
nymi standardami komunikacji EOBD,

- algorytmy korekcji mieszanki powinny
odpowiadaé algorytmom zawartym we
wszystkich sterownikach benzynowych,

- system powinien by¢ szybki i nadazac
za zmianami parametrow EOBD,
Wszystkie powyzsze kryteria spelnia
nowy system wtrysku gazu wspdlpracu-
Jjacy z systemem OBD (EOBD).System
wirysku gazu od strony mechanicznej
jest dokladnie taki sam jak sekwen-
cyjnego wtrysku gazu Stella z grupy
produktow Exclusiveline (reduktor
Vega-i; wtryskiwacze Stella Verde
lub I-Plus). Podstawowa roznica po-
lega na sterowniku (ECU Gaz), ktory
oprocz zaawansowanej elektroniki
wewnatrz przez dodatkowe przewody
elektryczne pozwala na podlaczenie
komunikacji OBD z auta.

Istnieja dwa typy komunikacji :

- tvp K-Line — starsze systemy OBD.

- tvp H-L — komunikacia CAN.
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Wizualizacja parametrow sterownika Stella OBD

Zaleta systemu Stella OBD jest moz-
liwos¢ wspotpracy ze wszystkimi do-
stepnymi na rynku typami komunikacji.
Moga to by¢ uklady starszego typu:
PWM, VPW i ISO 9141-2 oparte na
komunikacji typu K-Line, jak i najnow-
sze typu CAN. W praktyce oznacza to
mozliwos¢ zastosowania tego systemu
w modelach z niestandardowo pracu-
Jjacym systemem OBD np. w samocho-
dach marki Fiat. Bez przeszkod znajdzie
on rowniez zastosowanie w klasycznych
modelach pojazdow takich marek, jak
Ford, Opel, Peugeot czy Citroen, oraz w
najnowszych wersjach Chryslera, Mer-
cedesa lub BMW.
Dzi@ki mozliwosci komunikacji ste-
rownika gazowego (ECU Gaz) z
diagnostyka OBD auta mozliwy jest
odczyt parametrow korekcji mieszanki
dlugoterminowej (,.Slow fuel trim™) i
krotkoterminowej (,Fast fuel trim”).
Sterownik gazowy (ECU Gaz) odczyvtu-
je wartos$ci korektorow mieszanki i kory-
guje czasy wiryskow gazu tak. aby para-
metry ..Slow fuel trim™ i ,,Fast fuel trim”
oscylowatly jak najblize] oczekiwanych
wartosci fabrycznych. Dzigki tej funkcji
system posiada wlasnoSci samoadap-
tacyjne w czasie rzeczywistym.
M(}Ziiwoéci samoadaptacyjne moze
ograniczaé¢ jedynie strona mecha-
niczna instalacji gazowej, stad tez dla
pelnego wykorzystania mozliwosci no-
wego sterownika konieczne jest stoso-
wanie najwyzszej klasy precyzyjnych
wtryskiwaczy gazu oraz wysokowydaj-
nych reduktorow.
Najnowszy system wtrysku gazu ,,.STEL-
LA OBD?, jest godny polecenia, dotych-
czasowe zastosowania potwierdzity jego
wysokie walory w nowoczesnych i naj-
bardziej wymagajacych pojazdach. Nie
ulega watpliwosci, ze jest spelnieniem
marzen wielu montazystow i nie tylko.
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