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Diesel na

Diesel + Gaz = ekonomia i
ekologia

dniach 14-16 wrzesnia przez 5

miast Polski przejechal Zielony
konwdj LPG, w ktorym wziglo udziat
12 aut zasilanych autogazem. Wsréd
nich byl dos¢ nietypowy dla branzy
gazowej samochod marki Fiat Ducato
2,8 TD- diesel. Co w nim takiego dziw-
nego? Otoz i to auto bylo wyposazone
w instalacje LPG.

Badania nad systemem podwdjnego
zasilania silnika wysokopreznego
firma Elpigaz prowadzi juz od pewnego
czasu. Prace nad zasilaniem silnikow
Diesla prowadzilo juz wiele firm stara-

jac si¢ uzyskaé jak najbardziej optymal-
ne warunki dla zainicjowania zaptonu
mieszanki paliwowo-powietrznej. Silni-
ki Diesla nie potrzebuja iskry do zapto-
nu mieszanki. Wtryskiwany pod duzym
ci$nieniem ON do komory spalania sil-
nika w polaczeniu ze sprgzonym wczes-
niej powietrzem wywoluje zapton tejze
mieszanki.

Ipigaz wraz z jedna z australijskich

firm opracowuje 1 testuje systemy
dodania LPG do oleju napedowego. Jak
to dziala, kiedy do diesla dodamy LPG?
Otéz w opisywanym rozwiazaniu LPG
jest tylko dodatkiem, gdzie rozkiad
udziatu przedstawia sie okolo 80% ON
i 20% LPG. Nalezy jednak wspomnieé¢
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Polska firma Elpigaz wraz
z jedng z australijskich firm

opracowuje i testuje systemy
dodania LPG do oleju napgdo-
wego.

rowniez o tym, ze dodanie LPG nie wy-
stepuje kiedy silnik pracuje na biegu ja-
towym.

Dzigki takiemu rozwigzaniu otrzy-
muje si¢ kilka waznych zdaniem
konstruktoréw korzyséci. Jedna z nich
jest wzrost mocy i momentu obrotowe-
go silnika. Dla VW Transportera 1.9 TD
na ktorym przeprowadzalismy bada-

gaz

nia moc wzrosta z 68 do 75 KM, czyli
o ok. 10%, a moment az o 17 Nm. Sa to
dane fizycznie zmierzone na hamowni
podwoziowej i rowniez wyraznie od-
czuwalne podczas jazdy. Auto stalo sie
,zwawsze” 1 bardziej elastyczne. Podob-
nie przedstawia sig sprawa w przypadku
Fiata Ducato 2,8 TDIJ.
Po dodaniu LPG oprocz wzrostu mocy
otrzymujemy rowniez mniejsze zZuzy-
cie oleju napedowego. A wige poshugu-
jac sig znoéw przykladem:
VW uzyskano wynik spalania na 100
km na poziomie 7 litrtéw ON i 2 litrow
LPG. Porownujac do kosztow przejazdu
100 km (spalanie 111/100km) z instalacja
LPG otrzymujemy oszcz¢dnos¢ okolo
15-20% w zaleznosci czy pokonywany
dystans byl w ruchu miejskim czy poza
miejskim.

fektywnosc¢ systemu jest najwicksza

wtedy kiedy pokonujemy dhugie dy-
stanse i wtedy kiedy silnik Diesla jest
dobrze obciazony. System ten najlepiej
sprawuje si¢ w pojazdach ciezarowych,
duzych maszynach rolniczych, trakto-
rach, generatorach pradu i innych urza-
dzeniach zasilanych silnikami Diesla.
Wiele oséb moze powiedzieé¢ co to za
oszczednosé? Jednak kiedy policzymy
ilo§¢ pokonywanych kilometréw przez
auto rocznie, otrzymamy wiele korzysci
nie tylko finansowych.

Nalc;‘zy powiedzie¢ réwniez o ko-
rzy$ciach dla samego silnika. Mam



tu na mys$li glownie silniki z systemem
common rail. Przez dodanie LPG i ogra-
niczeniu dawki ON w znaczgcy sposob
przyczyniamy sig¢ do zwigkszenia zy-
wotnoscel silnika poprzez nizsze cisnie-
nia w elementach zasilania przy tej sa-
mej pozycji pedahu gazu. Jest to bardzo
wazny aspekt w pojazdach cigzarowych,
ktére pokonuja znaczne dystanse a na-
prawy systemow common rail nie naleza
do tanich.

onstrukcja instalacji dodajacej LPG

w silnikach wysokopreznych jest
zblizona do tradycyjnej instalacji LPG
dla silnika benzynowego. Sklada sig¢
ze zbiornika LPG wraz z wyposaze-
niem (wielozaworu lub wielozaworow
umieszczonych na butli), reduktora pa-
rownika, zespolu wiryskiwacza gazu,
czujnikow (MAP sensora, czujnika
predkosci obrotowej silnika, czujnikow
temperatury), przelacznika LPG oraz
elektronicznej jednostki sterujacej (ECU
GAZ). Sterownik LPG jest odpowie-
dzialny za poprawne podanie gazu jak
1 kontrole calego uktadu. W przypadku
uszkodzenia jakiegos z elementow badz
przekroczenia granicznej temperatury
sterownik automatycznie wylaczy insta-
lacje. Silnik Diesla bedzie wtedy praco-
wal tylko na jednym rodzaju zasilania,
czyli na ON. Rozwigzanie to w zaden
sposoOb nie naraza silnik na jakiekolwiek
uszkodzenie. Silnik bez zalaczonej in-
stalacji, funkcjonuje jak typowy diesel,
czyli jakby jej nie mial.

W opisywanym rozwigzaniu,
LPG jest tylko dodatkiem,

gdzie rozktad udziatu paliw
przedstawia sie okoto 80% ON
i20% LPG.

ardzo wazna zaleta podwojnego
Bsystemu zasilania silnika Diesla
- ON + LPG, jest znacznie nizsza emi-
sja sktadnikow toksycznych i sadzy niz
w przypadku tylko ON. Jak wiadomo
w komorze spalania wolnossacej jed-
nostki Diesla nie dopalaja sig¢ do korica
sktadniki paliwa i powstaja zanieczysz-
czenia takie jak: CO (tlenek wegla), HC
(weglowodory) i czastki stale. Oznacza
to, ze nawet w procesie spalania silni-
ka z wtryskiem bezposrednim, ale bez
systemu common rail, zaledwie 75-80
proc. wiryskiwanego paliwa ulega fizy-
kochemicznej przemianie, a produktami
ubocznymi sg sktadniki szkodliwe prze-
dostajace si¢ do atmosfery. Z zamonto-
wana instalacja az 95 % dostarczonego
paliwa ulega dopaleniu, a udziat sklad-
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Zasilanie silnikow Diesla LPG

ilniki Diesla mozna zasila¢ LPG w rézny sposéb.

Jednym z nich jest przerobka silnika Diesla z zaplonem samoczynnym (ZS) na sil-
nik z zaplonem iskrowym (ZI)- MONO FUEL. Wiaze si¢ to z calkow:taoplzebudowq
silnika. Nastepuje calkowity demontaz aparatury wtryskowej, nalezy zmodyfikowaé
konstrukcje glowicy i dna tloka co wiaze si¢ z rozbiorka calego silnika. Kolejnym
elementem jest uzbrojenie silnika we wszystkie elementy uktadu zaplonowego sil-
nika o zaptonie iskrowym ZI. A wigc trzeba wyposazy¢ silnik w: Swiece zaptonowe,
cewke zaplonowa, czujnik potozenia watu korbowego no i sterownik do zarzadzania
catym uktadem. Dodatkowo silnik nalezy uzbroi¢ we wiryskiwacz gazu, zespotl prze-
pustnicy powietrza oraz element sprawdzajacy mieszanke czyli sond¢ Lambda jak
1 katalizator.

fbiomik LPG

nnymi sposobem jest gazodiesel — gdzie zasilanie silnika Diesla nastepuje poprzez

ograniczenie oleju napedowego o 80% i zastapienie go LPG. System ten bywa jed-
nak dos¢ skomplikowany z uwagi na wystgpowanie efektu spalania detonacyjcnego.
Kazda tego typu instalacja musi by¢ dedykowana dla konkretnego typu silnika.

Kolejny sposob, to opisywany w artykule. Uklad dziala na zasadzie elektroniczne-
go podania dawki gazu w stosunku okoto 20 % catkowitego zapotrzebowania na
paliwo. Mieszanke ustawia si¢ zazwyczaj wedtug obliczonych statystyk. W standardo-
wych silnikach dla pojazdéw dawka gazu wynosi 20 %, w ciagnikach siodtowych 16 %,
a w silnikach stacjonarnych 30 %.

dzie zainteresowanie wsrod uzytkowni-
koéw pojazdéw z silnikami Diesla.

nikow toksycznych ulega duzemu obni-
zeniu. W dobie pogoni za rozwigzaniami
ekologicznymi i ograniczajacymi koszty
eksploatacji - system podwdjnego zasi-
lania — ON + LPG - z pewnoscia znaj-
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